Wirtschaftliche Rahmenbedingungen
des Einzelwagenverkehrs aus der
Sicht eines Privaten




Status Quo:
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Abb. 7: Anteile des Ganzzugverkehrs (Bruttotonnenkilometer) am
gesamten Giterverkehr der jeweiligen Unternehmensgruppe
2011-2015. Quelle: Erhebung der Schienen-Control
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Grunde dafar: (1)

» hohe Kosten in Produktion

Anteile der durchschnittlichen Kosten von
Einzelwagen- und Ganzzugtransporten pro Ntkm, 2012
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Grunde dafur: (2)

» Kostenvorteil LKW Transportaufkommen dsterreichischer
Transportunternehmen nach Entfernungsstufen im
Inland (Strafe und Schiene), 2012

1009y
0%
B0Y%o
70%
60%
5000
40%
30%G
20%s
10%s
. s sy Otrafe st Schiene
= #3-150 km W 351-3040 km
W 151-200 kim W iiber 300 km

WIENER

A
2 LOKALBAHNEN

—— CARGO ——

Mag. Christian Hann, Geschéaftsfuhrer der Wiener Lokalbahnen Cargo GmbH



Grinde daftr: (3)

» hoher Investitionsbedarf / Kosten Markteinstieg (Wagenanzabhl,
unterschiedliche Transportgefalde, letzte Meile, IT)

» hohes Auslastungsrisiko
» fehlende flachendeckende Prasenz

» Anschlussbahnen + Verladestellen flr Bahn ricklaufig

» dzt. keine Wirtschaftlichkeit gegeben (trotz FGrderung,
Entgeltreduktionen etc.)
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Ergebnis: (1)
= Markt wird von Incumbent
bedient

~

= Rolle der ,Privaten® beschrankt
sich
auf knapp 1% des EWV-
Marktes

vorwiegend Zubringer aus
Netzen 3. Infrastruktur-
betreiber oder Traktionar

Betriebskooperationen
finden teilweise statt
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Ergebnis: (2)

= Wettbewerb zw. den EVUs ist aufgrund mangelnder
Wirtschaftlichkeit dzt. nicht sinnvoll und findet auch nicht statt

= Wettbewerb zw. den Verkehrstragern ist aufgrund ungleicher
Wettbewerbsbedingungen wirtschatftlich dzt. nicht sinnvoll

= EWV fur EVUs ist dzt. fur klassischen Wettbewerbsmarkt
nicht geeignet
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P e N
Ausblick:

= Implementierung von Betriebskooperationen zw. (Wett)Bewerbern

= FoOrderung bzw. Kostenentlastung, die zur Wirtschaftlichkeit
der Verkehre fuhrt

= |nnovative Transportmittel (last mile), Modulare Wagen, Sharing IT-
Bestellplattformen

= Okologisierung des Guterverkehrs (Entlastungen bei Energiesteuern
etc.)

= Entfall der IBE-Kosten fir EWV (level playing field)

= Zurverfugungstellung von bestehenden Ressourcen bel
Anschlussbahnen

= Preistransparenz + Wettbewerbsneutralitat der ,Letzten Meile®
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

Mag. Christian Hann, Geschaftsfiihrer der Wiener Lokalbahnen Cargo GmbH



